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ПРОЕКТ РЕЗОЛЮЦИИ МЕФТ ПО ВОПРОСАМ РАЗВИТИЯ ОТРАСЛИ 
ТАКСИ И ГОРОДСКОЙ МОБИЛЬНОСТИ ЗА 2025 ГОД

МЕФТ является общественным институтом развития отрасли такси и городской мобильности. 
Важнейшее направление деятельности МЕФТ – взаимодействие с федеральными, региональными 
органами власти РФ, службами заказа легкового такси, перевозчиками, научным и экспертным 
сообществом со всего Евразийского пространства, выработка консолидированных решений с 
целью упорядочивания деятельности в сфере легальных таксомоторных перевозок, содействие 
повышению безопасности и прозрачности отрасли. 

На протяжении всего года МЕФТ проводит работу с участниками отрасли по формированию 
инициатив, направленных на совершенствование  рынка. Одним из итогов данной работы является 
общественная Резолюция. В Резолюцию вошли предложения, высказанные и обсужденные в 
ходе ХIII Международного  Евразийского форума «Такси» (далее – Форум), который состоялся 
14-15 августа 2025 года в Москве, а также в ходе подготовки ежегодного Доклада «О состоянии 
организации перевозок легковым такси в субъектах Российской Федерации» с участием 
региональных уполномоченных органов субъектов РФ.

Международный  Евразийский форум «Такси» более 10 лет является ведущей площадкой 
для всех действующих и потенциальных участников отрасли и традиционно проходит при 
поддержке и участии Совета Федерации и Государственной Думы ФС РФ, Министерства 
транспорта РФ, Министерства промышленности и торговли РФ, Правительства Москвы, 
Евразийской экономической комиссии, профильных российских федеральных и региональных 
ведомств. Организатором Форума выступает АНО «Центр содействия инициативам по развитию 
пассажирских перевозок легковым автомобильным транспортом и городской мобильности» 
(МЕФТ).
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В дискуссиях форума приняло участие более 1500 человек, спикеры от федеральных и 
региональных органов власти, представителей агрегаторов (Drivee, Яндекс Про, Максим, 
Ситимобил, Таксовичкоф, ИксКар), сервисов каршеринга и доставки, таксопарков со всей страны, 
автопрома, производителей услуг и технологий.

В ходе XIII МЕФТ прошли 14 сессий, касающихся самых острых вопросов перевозок такси: 
законодательство, обновление автопарков и локализация, легализация и налоги, работа 
самозанятых и ИП, дефицит кадров, финансирование и лизинг, безопасность, страхование, рост 
цен, сотрудничество со службами доставки, электротакси.

На выставочной экспозиции представили передовые решения в сфере IT, оборудования, топлива, 
финансового сектора, городской транспортной инфраструктуры, а также новые предложения 
автопрома. Впервые для аудитории такси презентовали предсерийный прототип электромобиля 
Атом и модель LADA Aura.

Форум открылся пленарным заседанием «Построить маршрут: прибыль и легализация, 
ответственность и компромиссы».

В приветственном слове мэр Москвы Сергей Собянин отметил значение Форума для столицы: 
«Это ключевая площадка для обсуждения важнейших вопросов городской мобильности и 
работы такси. Конструктивный диалог между участниками таксомоторного рынка необходим для 
достижения наших общих целей развития. Мы готовы делиться опытом и перенимать лучшее у 
коллег».

Заместитель Министра транспорта РФ Алексей Шило также подчеркнул роль форума: «МЕФТ 
– важная площадка для обсуждения, обмена опытом, поиска новых решений и объединения 
тех, кто готов участвовать в улучшении качества, безопасности и удобства перевозок легковым 
такси».

Говоря о развитии такси в столице заместитель руководителя Дептранса Москвы Владимир 
Макаров подчеркнул, что количество ДТП с участием такси в Москве неуклонно уменьшается, 
при том, что «в период с 2020 по 2024 год ежегодный пассажиропоток такси увеличился на 62%, 
а количество легковых такси в московской агломерации на сегодняшний день составляет более 
200 тысяч автомобилей».

Начальник Межрегиональной инспекции ФНС России по крупнейшим налогоплательщикам №7 
Алексей Катяев отметил, что количество налогово-легальных водителей на сегодняшний день 
составляет 81% и есть все шансы, что в скором времени достигнет почти 100%.

Член Комитета Государственной Думы по транспорту и развитию транспортной инфраструктуры 
Олег Гарин рассказал о приоритетах законотворческой работы профильного комитета. Так, 
среди рассматриваемых инициатив предложение, отменяющее необходимость водителям-
совместителям, при условии выполнения поездок только через агрегаторы, вносить такие 
автомобили в реестр такси, а также исключить требования по цвету, шашечной схеме и фонарю 
автомобиля.

С докладом выступил первый заместитель председателя Комитета Госдумы по контролю Дмитрий 
Гусев, который проинформировал участников панельной сессии о двух законопроектах. 
Согласно первому, водителям такси будет необходимо проходить обязательные медицинские и 
технические осмотры с применением средств видеофиксации. Во втором предлагается обязать 
агрегаторов обеспечить возможность прохождения водителем различных видов осмотров.
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Заместитель председателя Комитета Госдумы по защите конкуренции Сергей Лисовский отметил, 
что на территории России должны быть разные подходы к регулированию отрасли: одни в 
таких субъектах как Москва и Санкт-Петербург, и другие в регионах, где основу перевозчиков 
составляют водители-подработчики, а также больше конкуренции на рынке.

Заместитель председателя комитета Госдумы по экономической политике Станислав Наумов 
выступил с предложением перенести сроки внедрения закона о локализации автомобилей такси.

О том, как пассажиры оценивают качество сервисов такси и что ждут от отрасли, рассказала 
заместитель руководителя Роскачества Ольга Шанаева. Так, от локализованных авто россияне 
ждут безопасности, просторного салона и багажника, тихой и плавной езды, хорошей 
шумоизоляции и мягкой подвески.

Директор МЕФТ Александр Басалаев подвел итоги форума: «Правовое поле продолжает 
меняться в сторону увеличения нагрузки по исполнению требований, при этом есть ряд 
экономических препятствий для развития такси. Спустя два года после принятия закона о 
такси 580-ФЗ уже сформировалась правоприменительная практика, на основе которой можно 
совершенствовать законодательство. Поэтому на МЕФТ удалось обсудить и сформировать ряд 
инициатив, направленных на развитие отрасли».

Особенность МЕФТ – новые форматы сессий каждый год. Впервые состоялась сессия в формате 
дебатов: «Такси VS Райдхэйлинг: какая система организации перевозок подходит России». 
Прошла сессия в формате интервью «Мы все работаем для пассажира: интервью с водителем, 
таксопарком и агрегатором», где водители, руководители таксопарков и агрегаторы без купюр 
обсудили особенности развития рынка с разных сторон.

На форуме также назвали победителей конкурса «Лучший перевозчик легковым такси 
Москвы – 2025». Конкурс организуется совместно Дептрансом Москвы и МЕФТ уже второй год 
и является единственным в России мероприятием для таксомоторных компаний, призванным 
повысить качество услуг, укрепить стандарты отрасли и выделить лучших ее представителей. 
Состоялось награждение благодарственными письмами от Мэра Москвы лучших женщин-
водителей столицы.
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I.	СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ РЕГУЛИРОВАНИЯ ОТРАСЛИ 
ТАКСОМОТОРНЫХ ПЕРЕВОЗОК

I.I.	 В ЦЕЛЯХ СОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ РАБОТЫ РЕГИОНАЛЬНЫХ УПОЛНОМОЧЕННЫХ 
ОРГАНОВ СУБЪЕКТОВ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ РЕКОМЕНДУЕТСЯ:

1.	 Рассмотреть возможность обеспечения расширения штатной численности региональных 
органов исполнительной власти, ответственных за регулирование деятельности по перевозке 
пассажиров и багажа легковым такси и организацию контрольно-надзорной работы.

1.1.	 Рассмотреть возможность обеспечения создания обособленного подразделения, 
курирующего работу такси. 
В настоящее время большинство должностных лиц, отвечающих за такси – это 
представители смежной деятельности. В большинстве регионов отсутствуют 
дополнительные сотрудники в штате для обработки заявлений. 

Федеральный закон от 29 декабря 2022 года № 580-ФЗ «Об организации перевозок 
пассажиров и багажа легковым такси в Российской Федерации, о внесении изменений 
в отдельные законодательные акты Российской Федерации и о признании утратившими 
силу отдельных положений законодательных актов Российской Федерации» (далее 
– Федеральный закон № 580-ФЗ) увеличил нагрузку исполнения требований при 
организации перевозок пассажиров и багажа легковым такси, а также при организации 
государственного контроля (надзора) в указанной области на территории Российской 
Федерации. Вместе с тем штатная численность лиц, осуществляющих исполнение 
указанного Федерального закона № 580-ФЗ в субъектах Российской Федерации, не 
изменилась, что влияет на качество его исполнения.

В условиях возросшей нагрузки на региональные органы исполнительной власти 
сотрудники смежных направлений, на которых в настоящее время возложены 
обязанности по организации работы такси, зачастую не имеют возможности 
своевременно и полноценно обрабатывать поступающие заявления и обращения 
граждан. Это ведёт к затягиванию сроков предоставления государственных услуг, 
росту социальной напряжённости и снижению качества государственного контроля за 
исполнением требований Федерального закона № 580-ФЗ. 

В сравнении с данными Доклада МЕФТ за 2024 количество респондентов, отметивших 
данную проблему, возросло на 69%, что демонстрирует нарастающую обеспокоенность 
и острую необходимость расширения штата1.

Указанное предложение представляется не просто целесообразным, а критически 
необходимым шагом для обеспечения устойчивого функционирования отрасли и 
повышения эффективности и оперативности работы уполномоченных органов.

2.	 Рассмотреть возможность создания типовой региональной информационной системы и 
тиражирования ее в субъектах Российской Федерации.

1	 https://meft.info/upload/medialibrary/conf2025/doklad-2025/MEFT-2025_Doclad.pdf
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3.	 Рассмотреть возможность обеспечения организации межведомственного информационного 
взаимодействия:

3.1.	 С территориальными подразделениями ФНС России (для проверки самозанятых, учета 
в налоговых органах на территории субъекта Российской Федерации, отсутствия 
регистрации в качестве индивидуального предпринимателя);

3.2.	 С МВД России (для проверки судимости);

3.3.	 С Госавтоинспекцией МВД России (для проверки физических лиц требованиям, 
установленных Федеральным законом № 580-ФЗ, на получение следующих сведений:
	- право на управление транспортными средствами категории «B» в течение трех и более 
лет;

	- количество неуплаченных административных штрафов за административные 
правонарушения в области дорожного движения;

	- было ли лицо повторно подвергнуто административному наказанию в виде лишения 
права управления транспортным средством и (или) в виде административного ареста 
за административные правонарушения в области дорожного движения до истечения 
одного года со дня окончания предыдущего срока такого административного 
наказания;

3.4.	 С другими государствами (для проверки водительских прав и судимости); 

3.5.	 С Главным управлением по вопросам миграции МВД России (для проверки наличия/
отсутствия регистрации по адресу, указанному заявителем в заявлении о предоставлении 
разрешения).
Организация и проработка указанных межведомственных запросов при получении 
разрешения избавят от необходимости устанавливать для заявителей в качестве 
обязательных такие документы как паспорт и водительское удостоверение, а также 
позволит исключить из перечня обязательных документов справку о наличии (отсутствии) 
судимости и (или) факты уголовного преследования по реабилитирующим основаниям 
(для физических лиц).

I.II.	В ЦЕЛЯХ СОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ НОРМАТИВНО-ПРАВОВОЙ БАЗЫ ОТРАСЛИ 
ТАКСОМОТОРНЫХ ПЕРЕВОЗОК РЕКОМЕНДУЕТСЯ:

4.	 Рассмотреть вопрос внесения изменения в Федеральный закон №580-ФЗ, изложив часть 1 
статьи 5 в следующей редакции: «1. Разрешение предоставляется уполномоченным органом 
субъекта Российской Федерации, на территории которого расположено место нахождения 
(место жительства) заявителя, в случае если он является юридическим лицом или 
индивидуальным предпринимателем, либо на территории которого ведется деятельность 
по перевозкам пассажиров и багажа легковым такси, в случае если заявитель является 
физическим лицом».

Ограничение в части возможности получить разрешение на осуществление деятельности 
легкового такси только на территории места нахождения (места жительства) заявителя (лица, 
планирующего осуществлять перевозки) усугубляет сложную ситуацию на рынке. Принятие 
данной Законодательной инициативы позволит упростить трудоустройство водителей, 
решить проблему нехватки водителей, а также будет способствовать легализации отрасли.
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После вступления в силу Федерального закона в Санкт-Петербурге, как и в ряде других 
крупных субъектов Российской Федерации, существенно увеличился дефицит водителей 
такси. Данное негативное явление обусловлено прежде всего наложенным Федеральным 
законом ограничением в части возможности получить разрешение только на территории 
места нахождения (места жительства) заявителя (лица, планирующего осуществлять 
перевозки).

К заявителям относятся юридические лица, индивидуальные предприниматели и самозанятые. 
При этом в соответствии с частью 1 статьи 2 Федерального закона № 422-ФЗ применять 
специальный налоговый режим вправе физические лица, местом ведения деятельности 
которых является территория любого из субъектов Российской Федерации, включенных в 
эксперимент. Вместе с тем пунктом 4 части 1 статьи 11 Федерального закона перевозчик 
легковым такси обязан находиться на учете в налоговых органах на территории субъекта 
Российской Федерации, уполномоченным органом которого предоставлено разрешение. 
Таким образом, на самозанятых, помимо требования, предусмотренного частью 1 статьи 
2 Федерального закона № 422-ФЗ и обеспеченного требованием пункта 4 части 1 статьи 
11 Федерального закона, налагается дополнительная обязанность о регистрации по месту 
жительства в регионе осуществления деятельности.

5.	 Ускорить принятие проекта Федерального закона №864868-7 о внесении изменений в КоАП 
РФ, установить ответственность за:

	- Отсутствие разрешения (нелегальные перевозки);
	- Ответственность агрегаторов, перевозчиков и водителей легковых такси за нарушение 
требований Федерального закона №580-ФЗ;

	- Другие нарушения, предусмотренные Федеральным законом №580-ФЗ.
	- Непринятие указанных мер негативно сказывается на соблюдении обязательных требований, 
установленных Федеральным законом № 580-ФЗ.

5.1.	 Наименование статьи 11.14.1 КоАП РФ изложить  в следующей редакции: 
«11.14.1. Нарушение обязательных требований при осуществлении  деятельности по 
перевозке пассажиров и багажа легковым такси». 

Данное изменение необходимо в целях приведения в соответствие  норм, 
регламентирующих предмет регионального контроля, и положений  КоАП РФ. 

6.	 Рассмотреть возможность внести изменения в КоАП РФ в части  наделения должностных 
лиц уполномоченных органов исполнительной  власти субъектов Российской 
Федерации, осуществляющих региональный  контроль, полномочиями по привлечению к 
административной  ответственности лиц по результатам выявления нарушения обязательных  
требований, установленных подпунктами 1, 2 части 2 статьи 9 Федерального  закона № 580-
ФЗ, при фиксации административного правонарушения  с работающими в автоматическом 
режиме специальными техническими  средствами, имеющими функции фото- и киносъемки, 
видеозаписи, или  средствами фото- и киносъемки, видеозаписи.

В соответствии со статьей 30 Федерального закона № 580-ФЗ уполномоченными 
органами  исполнительной власти Российской Федерации осуществляется  региональный 
государственный контроль (надзор) в сфере перевозок  пассажиров и багажа легковым такси 
(далее – региональный контроль). 
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Предметом регионального контроля, в том числе, является соблюдение  контролируемыми 
лицами требований к легковому такси, установленных  статьей 9 Федерального закона № 580-
ФЗ, а именно наличие на кузове  (на боковых поверхностях кузова) цветографической схемы 
легкового такси  и опознавательного фонаря оранжевого цвета на крыше транспортного  
средства.  

Несоблюдение	  указанных	  требований	  образует	  состав  административного 
правонарушения, предусмотренного частью 3 статьи  11.14.1 Кодекса Российской Федерации 
об административных  правонарушений (далее – КоАП РФ).  

Вместе с тем, при осуществлении регионального контроля инспектору  возможно 
выявить несоблюдение указанных обязательных требований  только при поступлении из 
соответствующих органов информации  о признаках совершения лицом административного 
правонарушения,  предусмотренного частью 3 статьи 11.14.1 КоАП РФ, либо в рамках  
осуществления постоянного рейда.

Указанное изменение позволит автоматизировать и усилить контроль  за соблюдением 
контролируемыми лицами обязательных требований. 

Вместе с тем, предлагаемое изменение повлечет корреспондирующие  изменения в статью 
23.36.1 КоАП РФ в части наделения полномочием  по рассмотрению дел об административных 
правонарушениях должностных  лиц уполномоченный органов.

7.	 В случае невозможности реализации пункта 3 настоящей резолюции рассмотреть 
возможность внести изменения в перечень документов предоставляемых заявителем 
– физическим лицом прилагаемых к заявлению о предоставлении разрешения на 
осуществление деятельности по перевозке пассажиров и багажа легковым такси, 
предусмотренных частью 7 статьи 5 Федерального закона № 580-ФЗ:

	- Добавить к прилагаемым документам копию документа удостоверяющего личность 
заявителя для подтверждения адреса регистрации;

	- Добавить к прилагаемым документам копию водительского удостоверения для 
подтверждения того, что заявитель соответствует требованию предусмотренному пунктом 
2 части 1 статьи 12 Федерального закона № 580-ФЗ, а именно наличие права на управление 
транспортными средствами категории «В» в соответствии с требованиями Федерального 
закона от 10 декабря 1995 года № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» в течении 
трех и более лет. 

8.	 Рассмотреть возможность установления автоматического исключения сведений о 
транспортных средствах из регионального реестра легковых такси, в случаях аннулирования 
действия разрешения у перевозчиков — физических лиц, применяющих специальный 
налоговый режим «Налог на профессиональный доход» и не являющихся индивидуальными 
предпринимателями (далее — физические лица).

Автоматическое исключение транспортного средства из регионального реестра легковых 
такси должно распространятся исключительно на транспортные средства, находящиеся у 
перевозчиков – физических лиц на праве собственности или ином законном основании, за 
исключением случаев, когда транспортное средство предоставлено физическому лицо на 
основании договора об обеспечении осуществления деятельности по перевозке пассажиров 
и багажа легковым такси. 
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Статья 13 Федерального закона № 580-ФЗ предусматривает, что юридическое лицо 
или индивидуальный предприниматель в праве предоставлять транспортное средство, 
принадлежащее им на праве собственности или ином законном основании, сведения о 
котором внесены в региональный реестр легковых такси, в пользование перевозчику – 
физическому лицу на основании договора об обеспечении осуществления деятельности по 
перевозке пассажиров и багажа легковым такси.

Автоматическое исключение транспортного средства из регионального реестра легковых 
такси не может быть предусмотрено в отношении юридических лиц и индивидуальных 
предпринимателей после аннулирования действия разрешения на осуществление 
деятельности по перевозке пассажиров и багажа легковым такси, в связи с тем что юридические 
лица и индивидуальные предприниматели могут иметь намерение предоставлять 
перевозчикам (лицам, имеющим намерение представить заявление о предоставлении 
разрешения на осуществление деятельности по перевозке пассажиров и багажа легковым 
такси), являющимся физическими лицами, легковое такси, сведения о котором внесены в 
региональный реестр легковых такси, на основании договора по обеспечению деятельности 
по перевозке пассажиров и багажа легковым такси. 

8.1.	 Рассмотреть вопрос установления возможности исключения сведений о транспортном 
средстве из регионального реестра легковых такси в случае ликвидации имеющего на 
праве собственности или ином законном основании соответствующее транспортное 
средство юридического лица либо исключения такого юридического лица из единого 
государственного реестра юридических лиц по решению регистрирующего органа 
юридического лица, или прекращения имеющим на праве собственности или ином 
законном основании соответствующее транспортное средство физическим лицом 
деятельности в качестве индивидуального предпринимателя либо прекращения 
применения физическим лицом специального налогового режима «Налог на 
профессиональный доход». 

9.	 Рассмотреть возможность внесения в статью 10 Федерального закона № 580-ФЗ следующего 
изменения:

1) дополнить частью 41 следующего содержания:

«41. Сведения о транспортном средстве содержатся в региональном реестре легковых 
такси бессрочно, за исключением случаев, предусмотренных частью 5 настоящей статьи.»;

2) в части 5:

- пункт 1 изложить в следующей редакции:

«1) поступление в уполномоченный орган от собственника или арендодателя 
транспортного средства, включенного в региональный реестр легковых такси, сведений 
о прекращении у лица, по заявлению (уведомлению) которого сведения о таком 
транспортном средстве внесены в региональный реестр легковых такси, права владения 
и пользования транспортным средством. Данные сведения должны быть подтверждены 
собственником или арендодателем транспортного средства посредством представления 
копии документа, подтверждающего право собственности или иное законное основание 
владения указанным транспортным средством, копии документа, удостоверяющего 
личность собственника или арендодателя транспортного средства, либо заверенной 
юридическим лицом копии документа, удостоверяющего личность представителя 
юридического лица, и копии документа, подтверждающего полномочия представителя 
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юридического лица действовать от имени этого юридического лица, копии документа, 
подтверждающего прекращение у лица,  по заявлению (уведомлению) которого сведения 
о таком транспортном средстве внесены в региональный реестр легковых такси,  права 
владения и пользования транспортным средством;»;

- пункт 2 изложить в следующей редакции:

«2) поступление в уполномоченный орган сведений о снятии с государственного учета, 
прекращении регистрации транспортного средства, включенного в региональный 
реестр легковых такси, либо об изменении собственника (владельца) указанного 
транспортного средства;»;

- пункт 5 изложить в следующей редакции:

«5) представление заявителем, который согласно данным регионального реестра легковых 
такси является собственником (владельцем) транспортного средства, в уполномоченный 
орган уведомления об исключении сведений из регионального реестра легковых такси;»;

- дополнить пунктом 8 следующего содержания:

«8) истечение срока, в течение которого такие сведения содержатся в региональном 
реестре легковых такси, в случае установления такого срока нормативным правовым 
актом субъекта Российской Федерации, который не может составлять менее пяти лет.;»;

- дополнить пунктом 9 следующего содержания:

«9) истечение срока владения и пользования транспортным средством, предусмотренного 
договором, подтверждающим право владения и пользования транспортным средством (в 
случае, если транспортное средство не принадлежит юридическому лицу, индивидуальному 
предпринимателю или физическому лицу на праве собственности). Исключение сведений 
о транспортном средстве из регионального реестра легковых такси осуществляется 
с учетом срока для направления уведомления о внесении изменений в региональный 
реестр легковых такси, установленного частью 4 настоящей статьи.».

10.	Рассмотреть возможность внесения изменения в Федеральный закон №580-ФЗ, наделив 
субъекты РФ правом исключать транспортное средство из реестра легковых такси по 
истечении срока нахождения, установленного региональным нормативно-правовым актом 
(не менее 5 лет). 

11.	Рассмотреть вопрос о приведении сроков, предусмотренных частью 6 статьи 4 и частью 7 
статьи 10 Федерального закона № 580-ФЗ, к единообразию. 

В действующем законодательстве существует противоречие: частью 6 статьи 4 Федерального 
закона № 580-ФЗ предусмотрено, что  в срок, не превышающий трех рабочих дней со дня 
приема заявления или уведомления, указанных в части 1 данной статьи (то есть в том числе 
уведомлений о внесении изменений в региональный реестр легковых такси, об исключении 
сведений из регионального реестра легковых такси), и прилагаемых к ним документов, 
представленных заявителем в целях устранения нарушений, выявленных в соответствии 
с частью 5 данной статьи, уполномоченный орган принимает решение о рассмотрении 
таких заявления или уведомления и прилагаемых к ним документов или в случае, если 
они  не соответствуют предъявляемым к ним требованиям, о возврате таких заявления или 
уведомления и прилагаемых к ним документов с мотивированным обоснованием причин 
возврата.
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Частью 7 статьи 10 Федерального закона № 580-ФЗ установлено, что внесение сведений 
в региональный реестр легковых такси, их изменение или исключение из указанного 
реестра на основании уведомления владельца транспортного средства осуществляется 
уполномоченным органом в срок, не превышающий одного рабочего дня со дня получения 
такого уведомления. 

12.	Рассмотреть возможность изложить часть 8 статьи 10 Федерального закона № 580-
ФЗ в следующей редакции: «Решение об отказе во внесении сведений или изменений в 
региональный реестр легковых такси принимается в случае представления заявителем 
недостоверных сведений». 

13.	Предоставить разъяснение относительно административных процедур при рассмотрении 
уведомлений о внесении сведений в региональный реестр легковых такси в соответствии с 
Федеральным законом №580-ФЗ.

В рамках утвержденных функционально-технических требований к сервису организации 
общественного транспорта и такси в декабре 2024 года в федеральной государственной 
информационной системе «Единый портал государственных и муниципальных услуг 
(функций)» (далее — портал Госуслуг) выведена доработка в части проверки сведений 
о заявителе и транспортном средстве, содержащихся в заявлениях на получение 
государственных услуг в сфере перевозок пассажиров и багажа легковым такси, включая 
услуги по внесению сведений в региональный реестр легковых такси.

При формировании уведомления о внесении сведений в региональный реестр легковых 
такси на портале Госуслуг, сведения о транспортном средстве заполняются автоматически на 
основании данных из Государственного реестра транспортных средств (далее — реестр) и 
внесение изменений заявителем данных о транспортном средстве, поступивших из реестра, 
не представляется осуществимым.

В связи с тем, что получаемые сведения о транспортном средстве (марке, модели) из реестра 
не соответствуют сведениям, указанным в свидетельстве о регистрации транспортного 
средства, предоставление государственных услуг поступаемых через портал Госуслуг по 
внесению сведений в региональный реестр легковых такси, не представляется возможным.

14.	Рассмотреть возможность в части 7 статьи 5 Федерального закона №580-ФЗ установить 
документ, удостоверяющий личность, в случае, если заявление на получение разрешение 
направленно гражданином иностранного государства, к заявлению необходимо приложить 
документ, подтверждающий регистрацию по месту жительства (вид на жительство).  

В субъектах Российской Федерации наблюдается проблема соблюдения положений части 1 
статьи 5 Федерального закона № 580-ФЗ. При подаче заявлений по почте с уведомлением 
или через многофункциональные центры (МФЦ) иностранные граждане зачастую прилагают 
лишь паспорт иностранного государства или вовсе не прилагают его. При этом сведения о 
месте жительства иностранного гражданина отражены в виде на жительство.

Поскольку уполномоченный орган не вправе требовать от заявителя представления копий 
документов, не предусмотренных частью 7 статьи 5 указанного закона, а также ввиду 
отсутствия технической возможности проверить регистрацию в связи с дистанционным 
способом подачи документов, уполномоченный орган вынужден руководствоваться 
сведениями, указанными в заявлении. Указанные сведения не всегда являются достоверными, 
поскольку заявители нередко указывают адрес места временного пребывания.
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В результате разрешения на осуществление деятельности перевозчика могут выдаваться 
иностранным гражданам, фактически проживающим в субъекте Российской Федерации на 
основании трудового патента и не имеющим постоянного места жительства на территории 
региона.

14.1.	 Рассмотреть вопрос об организации межведомственного электронного взаимодействия 
с МВД России для получения сведений о наличии судимости у иностранного гражданина 
либо получения от иностранного гражданина – члена Евразийского экономического 
союза документа о наличии (отсутствии) судимости за совершение преступлений и (или) 
факта уголовного преследования, выданного компетентным органом соответствующего 
государства – члена Евразийского экономического союза, с приложением перевода 
на русский язык, верность которого должна быть удостоверена в установленном 
законодательством Российской Федерации порядке. 

15.	Рассмотреть возможность внесения в Федеральный закон № 580-ФЗ изменения, дополнив 
предложение второе части 2 статьи 10 следующей редакцией: «К указанному уведомлению 
прилагаются копия свидетельства о регистрации транспортного средства, копия 
договора, подтверждающего право владения и пользования транспортным средством для 
осуществления деятельности по перевозке пассажиров и багажа легковым такси (в случае, 
если транспортное средство не принадлежит заявителю на праве собственности)...»

Необходимость внесения изменений обусловлена тем, что к уведомлению о внесении 
транспортного средства заявители прикладывают такие договоры, как «договор проката», 
договор краткосрочной аренды (каршеринга), при этом основания для отказа во внесении 
транспортного средства у уполномоченных органов отсутствуют.

16.	В целях упрощения процедуры подачи документов, необходимых для  получения 
государственной услуги, и сокращения сроков ее предоставления рассмотреть	  
возможность	  заключения	  договора, подтверждающего право владения и пользования 
транспортным средством,  в электронном виде посредством Единого портала государственных 
и  муниципальных услуг (по аналогии с заключением электронного договора  купли-продажи 
автомобиля).

В соответствии с частью 2 статьи 10 Федерального закона  № 580-ФЗ в целях внесения 
сведений в реестр легковых такси заявитель,  в случае, если транспортное средство не 
принадлежит ему на праве  собственности, предоставляет в уполномоченный орган копию 
договора  подтверждающего право владения и пользования транспортным средством.  
Как правило, такие договоры предоставляются в виде отдельных фотографий  каждой 
страницы договора, что значительно увеличивает время  рассмотрения данных уведомлений 
специалистами.  

17.	Предусмотреть возможность автозаполнения информации  о транспортном средстве 
при вводе государственного регистрационного  номера, серии, номера и даты выдачи 
свидетельства о регистрации  транспортного средства во ФГИС ПГС. 

Данная возможность сократит время, затрачиваемое на внесение  сведений о транспортном 
средстве (марка, модель, идентификационный  номер, цвет, год), что повысит качество 
предоставляемой услуги за счет  корректного ввода информации. Также возможность 
автозаполнения  исключит необходимость предоставления копии свидетельства о 
регистрации  транспортного средства. 
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18.	Рассмотреть возможность дополнить функционал ФГИС «Такси», ФГИС ПГС возможностью  
копирования карточек со сведениями о собственниках (владельцах)  транспортных средств.

Большую часть заявителей, обращающихся за государственной услугой  о внесении сведений 
о транспортном средстве в реестр легковых такси,  их изменении или исключении из реестра 
легковых такси, составляют  юридические лица и индивидуальные предприниматели, в 
автопарках  которых насчитывается большое количество транспортных средств.  Наличие 
такого функционала уменьшит время и трудозатраты на оказание  государственной услуги. 

19.	Рассмотреть возможность добавления во ФГИС Такси атрибута ИНН в уведомление о 
внесении сведений о ТС в реестр легковых такси при подаче сведений самозанятым. 

20.	Рассмотреть возможность расширения перечня документов, подтверждающих заключение 
перевозчиком договора со службой заказа легкового такси, в случаях заключения данного 
договора в электронном виде или оферты на сайте службы заказа легкового такси во ФГИС 
Такси. 

21.	Рассмотреть возможность расширения перечня причин для внесения изменений в 
запись реестра службы заказа легкового такси (например, адреса расположения БД или 
наименования программного комплекса) во ФГИС Такси.

22.	Рассмотреть возможность реализации функции получения выписок из ФГИС Такси в режиме 
реального времени. 

23.	Рассмотреть возможность хранения и обработки сведений о техосмотрах, ЭПЛ, а также 
геотреков легковых такси во ФГИС Такси. 

24.	Рассмотреть возможность дополнения части 1 статьи 8 Федерального закона № 580-ФЗ 
пунктом 7, изложив его в следующей редакции: 

«7) Неисполнение предписания уполномоченного органа, выданного по результатам 
проведения контрольного (надзорного) или профилактического мероприятия в порядке, 
предусмотренном Федеральным законом от 31.07.2020 № 248-ФЗ «О государственном 
контроле (надзоре) и муниципальном контроле в Российской Федерации».

Пункт 1 части 8 статьи 8 Федерального закона № 580-ФЗ содержит положение об 
аннулировании действия разрешения по решению суда по заявлению уполномоченного 
органа в случае неисполнения перевозчиком выданного ему уполномоченным органом 
предписания об устранении выявленного нарушения в течение срока, на который было 
приостановлено действие разрешения, при этом приостановление действия разрешения 
продлевается до дня вступления в законную силу решения суда.

Однако, часть 1 статьи 8 Федерального закона № 580-ФЗ не содержит случая приостановления 
действия разрешения при неисполнении предписания уполномоченного органа.

25.	Рассмотреть возможность наделения субъектов Российской Федерации правом заключения 
соглашения между субъектами Российской Федерации  в отношении иных вопросов, 
связанных с деятельностью по перевозке пассажиров и багажа легковым такси.

Часть 6 статьи 3 Федерального закона № 580-ФЗ содержит положение, согласно которому 
соглашение между субъектами Российской Федерации может быть заключено только по 
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вопросу действия разрешения на территории другого субъекта Российской Федерации и 
не предусматривает возможность совместного регулирования иных вопросов, связанных 
с деятельностью по перевозке пассажиров и багажа легковым такси, в том числе, 
предоставление возможности легковым такси одного субъекта Российской Федерации, не 
соответствующим требованиям, установленным на территории другого субъекта Российской 
Федерации, осуществлять перевозки пассажиров и багажа на территории такого субъекта 
Российской Федерации, в случае заключения соглашения.

26.	Рассмотреть возможность внести изменения в пункт 9 части 3 статьи 19 Федерального закона 
№  580-ФЗ, предусматривающего обязанность служб заказов легковых такси передавать в 
региональную информационную систему легковых такси сведения о перевозках пассажиров 
и багажа легковым такси, в том числе о местонахождении легкового такси и водителя 
легкового такси.

Указанное изменение обусловлено тем, что у субъектов Российской Федерации отсутствуют 
необходимые финансовые ресурсы для создания и функционирования региональных 
информационных систем легковых такси. 

I.III.	В ЦЕЛЯХ ОБЕСПЕЧЕНИЯ ИСПОЛНЕНИЯ НОРМ ГОСУДАРСТВЕННОГО РЕГУЛИРОВАНИЯ:

В целях исполнения Федерального закона от 23.05.2025 № 116-ФЗ «О внесении изменений в статьи 
9 и 10 Федерального закона "Об организации перевозок пассажиров и багажа легковым такси в 
Российской Федерации, о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 
Федерации и о признании утратившими силу отдельных положений законодательных актов 
Российской Федерации» (далее – Федеральный закон №116-ФЗ):

27.	Сформировать прозрачные критерии включения автомобилей легкового такси в перечень 
моделей, соответствующих требованиям Федерального закона №116-ФЗ.

27.1.	 Ускорить публикацию и утверждение перечня локализованных моделей.

28.	Сформировать предложения по решению вопроса смены собственника автомобиля легкового 
такси в связи с принятием Федерального закона №116-ФЗ;

29.	Рассмотреть возможность предоставления отсрочки по исполнению требований 
Федерального закона №116-ФЗ для самозанятых водителей такси.

30.	Сформировать дорожную карту по вступлению в силу положений Федерального закона 
№116-ФЗ. 

При формировании дорожной карты необходимо учитывать информацию о потребностях 
и возможностях таксопарков, автомобильной промышленности, а также о реальной 
готовности нормативно-правовой базы федерального и регионального уровней. Решения 
о предоставлении отсрочек, в том числе для самозанятых водителей, должны приниматься 
на основе данной объективной информации.

31.	Минтрансу России разработать методические рекомендации для региональных органов 
власти по практической реализации положений Федерального закона №116-ФЗ и приведению 
региональной нормативной базы в соответствие с ним.
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32.	Рассмотреть возможность формирования сети удобных пунктов ПРМО 

32.1.	 Рассмотреть возможность расширения осведомленности водителей о методе 
проведения ПРМО, способствующих приближение услуги к конечному потребителю.
Развитие сети общедоступных точек для прохождения осмотров на железнодорожных 
вокзалах, на автовокзалах, в маленьких фельдшерско-акушерских пунктах или 
поликлиниках, отделениях «Почты Росси», в любых точках, где мог бы быть размещен 
программно-аппаратный комплекс  ПРМО/ПСМО любого из производителей. Это приблизит 
услугу к потребителю и позволит соблюсти закон, контролировать свое здоровье, повысить 
эффективность роботы без приобретения оборудования на малое число водителей. 

33.	Рассмотреть возможность службам заказа легкового такси разработать собственные 
стандарты мед- и техосмотров через приложения.

34.	В целях реализации поручения Президента по созданию системы поощрения водителей 
такси за перевозку пассажиров с ограниченными возможностями здоровья рассмотреть 
возможность установления мер налогового стимулирования для участников данной отрасли.

Для самозанятых водителей предлагается ввести целевой налоговый вычет по налогу 
на профессиональный доход за осуществление поездок с инвалидами, что создаст 
экономическую мотивацию для оказания таких услуг. Для таксопарков значимым стимулом 
может стать льгота по налогу на добавленную стоимость, увязанная с приобретением и 
эксплуатацией адаптированного транспорта.

Опыт показывает, что даже минимальные льготы по НДС в социально значимых секторах 
способствуют легализации бизнеса и расширению налоговой базы. Ожидается, что 
указанные меры приведут к росту числа легальных перевозчиков, увеличению парка 
специализированных транспортных средств и, как следствие, компенсируют выпадающие 
доходы бюджета за счет общего роста объема налоговых поступлений.

35.	 В целях повышения безопасности и доступности услуг такси, в том числе для многодетных семей, 
рассмотреть возможность закрепления за агрегаторами выполнения следующих функций:

35.1.	 Проверка водителей агрегаторами перед подключением к платформе, включая 
обязательную верификацию водительских удостоверений через взаимодействие с 
государственными информационными системами.

35.2.	 Налоговое администрирование и перечисление налогов через цифровую платформу;

35.3.	 Возмещение вреда жизни и здоровью пассажиров через цифровую платформу;

35.4.	 Хранение цифрового следа каждой поездки цифровой платформой.

36.	Рассмотреть возможность создания системы социальных и трудовых гарантий для 
самозанятых водителей такси, обеспечивающей:

36.1.	 Формирование трудового стажа;

36.2.	 Обязательное социальное страхование (больничные, декретные, отпускные).

37.	Учесть необходимость создания рабочей группы для объективной оценки целесообразности 
введения отдельного правового регулирования для райдхэйлинга и предоставления льгот 
для самозанятых водителей.
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II.	 СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ СТРАХОВАНИЯ В ТАКСИ

38.	Рассмотреть возможность осуществлять внесение изменений в запись о разрешении 
перевозчика в реестре перевозчиков в части заключенного договора обязательного 
страхования гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, 
здоровью, имуществу пассажиров (далее – договор ОСГОП) путем поступления таких 
сведений во ФГИС «Такси» с прикреплением данных  к конкретному разрешению в порядке 
межведомственного взаимодействия с порталом НССО, без процедуры внесения изменений 
специалистами ведомств, предоставляющими государственную услугу, по результатам 
рассмотрения заявлений от перевозчиков.

Актуализация данных будет осуществляться через поступления сведений от АИС НССО во 
ФГИС «Такси» в рамках межведомственного электронного взаимодействия. Предлагаемый 
автоматизированный процесс внесения изменений в региональной реестр перевозчиков 
легковых такси в части изменения сведений о договоре ОСГОП исключает необходимость 
перевозчикам обращаться с уведомлением о внесении изменений в региональный реестр 
перевозчиков легковым такси, что может снизить нагрузку на сотрудников уполномоченных 
органов субъектов Российской Федерации уполномоченных на оказание услуг в сфере 
перевозок пассажиров и багажа легковым такси.

39.	Рассмотреть возможность автоматического формирования выгрузки во ФГИС Такси сведений о 
разрешениях перевозчика легковым такси, у которых окончен срок действия договора ОСГОП 
с целью осуществления контроля поступления таких сведений в порядке межведомственного 
взаимодействия и исполнения ч. 9 ст. 7 Федерального Закона № 580-ФЗ. Оповещения должны 
поступать на телефон, электронную почту или в личный кабинет на ЕПГУ, что позволит 
уполномоченному органу оперативно реагировать на изменения в законодательстве.

40.	В целях устранения противоречий норм федерального законодательства, регулирующего 
отношения в сфере осуществления деятельности по перевозке пассажиров и багажа 
легковым такси, предлагаем законодательную инициативу следующего содержания:

40.1.	 В части 1 статьи 3 Федерального закона № 580-ФЗ слова «с использованием транспортных 
средств» заменить словами «с указанием в нем транспортных средств, используемых 
перевозчиком»;

40.2.	 Часть 1 статьи 8 Федерального закона № 580-ФЗ дополнить пунктом 7 следующего 
содержания:
«7) выявление уполномоченным органом отсутствия в реестре перевозчиков сведений 
об используемых транспортных средствах, внесенных в реестр легковых такси.»;

40.3.	 Часть 4 статьи 8 Федерального закона № 580-ФЗ дополнить пунктом 11 и изложить в 
следующей редакции:
«11) отсутствие в реестре перевозчиков сведений об используемых транспортных 
средствах, внесенных в реестр легковых такси по истечении срока приостановления 
действия разрешения в соответствии с частью 1 настоящей статьи.

В случае, если транспортные средства, используемые перевозчиком, исключены из 
реестра перевозчиков в период действия приостановления разрешения, по основаниям, 
указанным в части 1 настоящей статьи, уполномоченный орган аннулирует разрешение 
по истечении срока приостановления действия разрешения».
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40.4.	 В пункте 1.1 статьи 7 Федерального закона № 67-ФЗ слова «реестр легковых такси» 
заменить словами «реестр перевозчиков легковым такси».
Пунктом 1.1 статьи 7 Федерального закона от 14.06.2012 № 67-ФЗ «Об обязательном 
страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, 
здоровью, имуществу пассажиров и о порядке возмещения такого вреда, причиненного 
при перевозках пассажиров метрополитеном» (далее - Федеральный закон № 67-
ФЗ) установлено, что в случае осуществления перевозок пассажиров легковым такси 
договор обязательного страхования гражданской ответственности перевозчика (далее 
- договор ОСГОП) заключается с перевозчиком в отношении каждого транспортного 
средства, сведения о котором внесены в региональный реестр легковых такси.

При этом статьей 8 Федерального закона №580-ФЗ предусмотрено приостановление 
и аннулирование действия разрешения в связи с отсутствием у перевозчика договора 
ОСГОП. 

Из смысла указанных норм можно сделать вывод о том, что перевозчик обязан заключать 
договор ОСГОП в случае, если внес сведения о транспортном средстве в региональный 
реестр легковых такси.

Вместе с тем, пунктом 4 части 8 статьи 7 Федерального закона № 580-ФЗ предусмотрено 
внесение изменений в региональный реестр перевозчиков на основании изменения 
номера записи в региональном реестре легковых такси, содержащем сведения о 
легковом такси, используемом перевозчиком, или исключение сведений о таком 
легковом такси из указанного реестра. Таким образом, использование перевозчиком 
транспортных средств, внесенных в реестр легковых такси определяется на основании 
наличия/отсутствия таких транспортных средств в реестре перевозчиков.

В связи с чем, при исключении перевозчиком сведений о транспортных средствах 
из реестра перевозчиков (в том числе в период приостановления уполномоченным 
органом действия разрешения по основаниям предусмотренным пунктами 1,2 части 1 
статьи 8 Федерального закона № 580-ФЗ) возникает ситуация при которой требования 
пункта 1.1 статьи 7 Федерального закона № 67- ФЗ в части заключения договора ОСГОП в 
отношении каждого транспортного средства, становятся невыполнимыми.
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III.	 РАЗВИТИЕ ЭЛЕКТРОМОБИЛЬНОСТИ В ТАКСИ

41.	В целях реализации части 1 подпункта «д» пункта 2 перечня поручений Президента 
Российской Федерации от 17 сентября 2023 г. № Пр-1855ГС рассмотреть возможность 
внесения изменений в Федеральный закон №580-ФЗ, наделив субъекты Российской 
Федерации правом устанавливать минимальную долю электромобилей, используемых в 
качестве легковых такси. 

42.	Рассмотреть возможность реализации следующих мер для стимулирования использования 
электромобилей в таксомоторной отрасли:

42.1.	 Рекомендовать агрегаторам такси проработать вопрос о введении повышенного тарифа 
на поездки, совершаемые на электромобилях, с целью увеличения доходов водителей 
и создания дополнительного стимула к работе на данном виде транспорта.

42.2.	 Разработать и утвердить на федеральном уровне государственную программу, 
направленную на создание и развитие зарядной инфраструктуры для электромобилей 
в субъектах Российской Федерации, как ключевого условия для распространения 
электротакси.

43.	В целях развития рынка электромобилей и соответствующей инфраструктуры рекомендуется:

43.1.	 Уделить особое внимание административным мерам, направленным на расширение сети 
зарядных станций в многоквартирных домах, торговых центрах, на автозаправочных 
центрах;

43.2.	 Обеспечить поддержку развития медленной зарядной инфраструктуры на личных 
парковочных местах и вблизи жилых комплексов;

43.3.	 Обеспечить повышение оборачиваемости электромобилей около зарядных станций.
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IV.	 СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ ПЕРЕВОЗОК В ТАКСИ СЕМЕЙ С ДЕТЬМИ

МЕФТ сформировал на основе позиций представителей региональных исполнительных органов 
власти субъектов Российской Федерации предложения по совершенствованию организации 
перевозок семей с детьми. Следует отметить, что позиции регионов по данному вопросу не 
являются единообразными, а некоторые инициативы носят разнонаправленный характер. В 
целях выработки сбалансированных решений ниже приведен перечень поступивших предложений 
для их всестороннего рассмотрения и последующего анализа.

В целях исполнения поручения Президента России Владимира Путина по повышению качества и 
доступности перевозок в легковом такси семей с детьми, включая многодетные семьи:

44.	Разработать государственную программу субсидирования перевозчиков.

45.	Проработать вопрос установления льготной стоимости перевозок такси (тарифов) для 
многодетных семей посредством легкового автомобиля через меры социальной поддержки 
или дополнительной социальной поддержки в субъектах Российской Федерации с учетом 
текущей ситуации в регионах и уже оказываемых мер социальной поддержки.

46.	Проработать вопрос внесения изменения в Федеральный закон № 580-ФЗ в части 
расширения полномочий субъектов Российской Федерации по определению минимального 
количества автомобилей, оснащенных детскими удерживающими системами (устройствами), 
соответствующими весу и росту ребенка. Установление указанного полномочия позволит 
обеспечить субъектам Российской Федерации их самостоятельное исполнение по 
повышению доступности перевозок в легковом такси семей с детьми, оценив экономическую 
и социальную эффективность для конкретного региона.

47.	Обеспечить предоставление налогового вычета за поездки на такси для семей с детьми. 

48.	Выделение дополнительного финансирования на создание новых городских транспортных 
предприятий, либо на поддержку существующих городских транспортных предприятий, 
предназначенных для осуществления перевозок семей с тремя и более детьми, которые 
будут получать заказы через диспетчера, а также смогут подключаться ко всем службам 
заказа легкового такси. 

49.	Установить минимальный норматив по наличию детских удерживающих систем (устройств) 
в транспортных средствах, принадлежащих юридическим лицам либо индивидуальным 
предпринимателям на праве собственности или ином законном основании с парком более 
двух транспортных средств // Установить требование по оснащению легковых такси детскими 
удерживающими системами (устройствами) только в отношении крупных таксопарков, 
определив необходимость по оснащению не менее 50% транспортных средств. В ином случае 
данное требование накладывает дополнительные финансовые затраты на перевозчиков и 
приведет лишь к формальному исполнению нормы.

50.	Отнести вопрос по перевозке многодетных семей к сфере социального такси. Закрепить 
необходимость наличия детских удерживающих устройств в автомобилях, осуществляющих 
пассажирские перевозки.
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51.	Исполнительным органам государственной власти субъектов Российской Федерации 
рассмотреть совместно со службами заказа легкового такси (далее — СЗЛТ) следующие 
вопросы:

51.1.	 Разработать программу проведения регулярных тренингов для водителей по 
безопасной перевозке пассажиров с детьми (в т.ч. сдача экзамена и получение 
соответствующего сертификата), а также создание чек-листов с правилами перевозки 
детей, рекомендациями по установке и эксплуатации детских удерживающих устройств;

51.2.	 Разработать и утвердить СЗЛТ специальные тарифы (снижение комиссии или 
повышенные выплаты за каждый выполненный заказ, связанный с перевозкой детей) 
при осуществлении перевозки пассажиров с детьми для водителей, прошедших 
обучение по взаимодействию с такими пассажирами;

51.3.	 Разработать и утвердить СЗЛТ систему поощрения водителей в форме бонусов 
(премиальных баллов) за качественное выполнение каждого заказа по перевозке 
пассажиров с детьми. Данная система будет применяться при распределении 
дальнейших заявок и ранжировании водителя внутри сервиса;

51.4.	 Установить систему скидок на стоимость проведения технических осмотров (получение 
диагностических карт) для транспортных средств, используемых в качестве легкового 
такси, с учетом набранных премиальных баллов водителями.
При этом учесть, что в соответствии с пунктом 3 статьи 9 Федерального закона от 01.07.2011 
№ 170-ФЗ «О техническом осмотре транспортных средств и о внесении изменений в 
отдельные законодательные акты Российской Федерации» установление предельного 
размера платы за проведение технического осмотра и осуществление контроля 
за соблюдением установленного предельного размера относится к полномочиям 
исполнительных органов государственной власти субъектов Российской Федерации, 
в связи с чем потребуется внесение соответствующих корректировок в нормативную 
правовую базу субъектов Российской Федерации.


